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(54) Polster fur einen Fahrzeugsitz 



(57) Die Ertindung betrifft ein Polster fur einen Fahr- 
zeugsitz mit einer Polsterauflage (15) und einer diese 
Qberziehenden, luftdurchflutbaren Ventilationsschicht 
(16), sowie mit einer Mehrzahl von die Polsterauflage 
vollstandig durchdringenden, auf der ROckseite der Pol- 
sterauflage offenen Luftkanalen (21), in denen jeweils 
ein Miniaturlufler (20) zum Einblasen von Luft in die 
Ventilationsschicht (16) angeordnet ist. Zwecks Beluf- 
tung von durch in der Polsterauflage (15) angeordneten 
Sitzhilfen nicht zu einer direkten Beluftung geeigneten 
Polsterbereichen, ist das der Ventilationsschicht (16) 
zugekehrte Ende der diesen Polsterbereichen zugeord- 
neten Luftkanale so ausgebildet, daB ein Teil des den 
Luftkanal (21) durchsetzenden Luftstroms (22) in die 
offene Querschnittsflache (161) der Ventilationsschicht 
(16) eintritt. 
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Beschr ibung 

[0001 J Die Erf indung betriftt ein Polster Wr einen Fahr- 
zeugsitz gemaB dem Oberbegriff des Paterrtanspruchs 
1. 5 
[0002] Zur BelOftung von Fahrzeugsitzen ist es bereits 
vorgeschlagen worden. in der Polsterauflage des SHz- 
oder ROcMehnenpolsters eine Vielzahl von Ober die Pol- 
sterflachen gleichmaBig verteilt angeordneten, einer- 
seits frei an der Unterseite der Polsterauflage und >o 
andererseits an der Ventilationsschicht mundenden 
Luftkanalen vorzusehen und in diesen Luftkanftlen 
jeweils einen Miniaturlufter oder -ventilator anzuordnen 
(DE 196 28 698.0-16). Dadurch wird in der vorzugs- 
weise als grobmaschiges Abstandsgewirk ausgebilde- is 
ten Ventilationsschicht ein groBer Luftdurchsatz 
erreicht. der durch die daruberliegende, luftdurchlas- 
sige Druckverteilungsschicht des Polsters hindurchtritt 
und in kurzer Zeit das z.B. beim Parken durch Sonnen- 
einstrahlung aufgeheizte Polster auf eine komfortable so 
Temperatur herunterkuhlt. Dadurch, daB die Luft auf der 
Unterseite des Sitzes angesaugt wird, also in einem 
Bereich des Fahrzeuginneraums, in dem die niedrigste 
Lufttemperatur herrscht, steigert sich die Wrksamkeit 
der LuftkOhlung erheblich. zs 
[0003] Eine solche BelOftung senkrecht durch das Pol- 
ster hindurch ist in denjenigen Polsterbereichen nicht 
moglich, in denen in der Polsterauflage Luftkammern 
oder andere Aggregate angeordnet sind, die z.B. zur 
Verstellung der Sitzkontur dienen. 30 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei 
einem Polster der eingangs genannten Art auch in sol- 
chermaflen problematischen Polsterbereichen, die sich 
insbesondere im Spiegelbereich von Sitzkissen und 
Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes befinden, einen 35 
ausreichenden Luftdurchsatz durch den Polsterbereich 
hindurch sicherzustellen. 

[0005] Die Aufgabe ist bei einem Polster fur einen 
Fahrzeugsitz der im Oberbegriff des Paterrtanspruchs 1 
definierten Gattung erfindungsgemaB durch die Merk- 40 
male im Kennzeichenteil des Paterrtanspruchs 1 gelost 
[0006] Das erfindungsgemaSe Polster hat den Vorteil, 
daB durch die erfindungsgemaBe Ausbildung der an 
den Grenzen der problematischen Polsterbereiche lie- 
genden Luftkanale die Ventilationsluft schrag von der as 
SeHe her in den Polsterbereich eingeWasen wird. Ein 
groBer Teil der Ventilationslufl trrtt dabei senkrecht in die 
Querschnittsflache der Ventilationsschicht ein und wird 
ohne Stromungsverluste direkt parallel zur Oberflache 
weitergeleitet. Die uber den gesamten Polsterbereich so 
innerhalb der Ventilationsschicht stromende Luft tritt 
dann durch die restJiche luftlassige Pofsterstruktur, wie 
Durchverteilungsschicht und Polsterbezug, hindurch 
und fOhrt auch in den problematischen Polsterberei- 
chen optimal Warme und Feuchtigkeit ab. 55 
[0007] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des 

erfindungsgemaBen Polsters mit zweckmaBigen Wei- 
terbildungen und Ausgestaftungen der Erfindung sind in 



den weiteren PatentansprOchen angegeben. 
[0008] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist der Luftkanal als eine mit einer Tulle 
versehene, zylindrische Hulse. vorzugsweise aus 
Kunststoff, ausgebikfet und in einer Ausnehmung in der 
Polsterauflage eingesetzt. Dabei ist ein Teil der Ventila- 
tionsschicht uber die Austrittsoffnung der Tulle hinweg 
in die Tulle so eingefuhrt. daB die offene Querschnitts- 
flache der Ventilationsschicht vom Luftstrom im Luftka- 
nal beaufschlagt wird. Ein stromungsgunstig 
ausgebildeter Steg im Bereich der Austrittsoffnung der 
Tulle sorgt dafur, daB die Polsteroberflache im Bereich 
der Tulle nicht einfallt. Durch diese konstruktiven MaB- 
nanmen wird eine Optimierung der Lufteinstromung in 
die Ventilationsschicht sichergestellt. 
[0009] Die Erfindung ist anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels im folgenden 
naher beschrieben. Es zeigen jeweils in schematischer 
Darstellung: 

Fig. 1 ausschnittweise einen Querschnitt eines 
ROckenlehnenpolsters mit Lehnenspiegel 
und Randwulsten. 

Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung des Aus- 
schnitts II in Rg. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer zur 
Bildung eines Luftkanals in das Polster ein- 
satzbaren Hiilse. 

Fig. 4 eine Draufsicht der Hulse in Richtung Pfeil IV 
in Fig. 3. 

[0010] Das in Fig. 1 im Querschnitt ausschnittweise 
dargestellte Lehnenpolster fur die Ruckenlehne eines 
Kraftfahrzeugsitzes ist auf einem Polstertrager 10 befe- 
stigt, der im Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1 durch Spann- 
drahte 11 angedeutet ist. die in einem hier nicht 
dargestellten Lehnenrahmen aufgespannt sind. Das 
Lehnenpolster ist mit einem Lehnenspiegel 12 und zwei 
seitlichen Randwulsten 13,14 ausgefuhrt. Das Polster 
umfaBt eine auf dem Polstertrager 10 aufliegende Pol- 
sterauflage 15, eine die Polsterauflage 15 im Bereich 
des Lehnenspiegels 12 ganzfiachig uberziehende, lufl- 
durchflutbare Ventilationsschicht 16 aus einem grobma- 
schigen Abstandsgewirk, eine auf der Ventilations- 
schicht 16 aufliegende, luftdurchiassige Druckvertei- 
lungsschicht 17, die aus einem Abstandsgewirk, einem 
Vlies oder einem offenporigen Schaum bestehen kann, 
und einen die Oberflache des Polster uberspannenden, 
luftdurchiassigen Polsterbezug 18. In den Randwulsten 
13,14 erfolgt die BelOftung Ober hier nicht dargestellte 
separate Lufter. Die Ausformung von Lehnenspiegel 12 
und Randwulsten 13,14 im Polster erfolgt durch sog. 
Abheftkanale, von denen ein Abheftkanal 19 in Fig. 2 zu 
sehen ist. Diese trennen den Luftstrom, der in den Spie- 
gelbereich gelangt von dem Randwulstbereich ab. 
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[0011] Zur Steigerung des Sitzkomforts ist das Leh- 
nenpolster aktiv belOftet, um beispielsweise das beim 
Parken durch Sonneneinstrahlung aufgeheizte Polster 
zu kGhlen Oder von dem Sitzenden erzeugte Feuchtig- 
keit vom Polsterbezug 18 abzufuhren. Die aktive Beluf- 
tung erfolgt durch Miniaturlufter 20, auch 
Miniventilatoren genannt, die Luft von der RQckseite 
des Polsters her ansaugen und durch das Polster hin- 
durchdrOcken, wobei die Luft uber den Polsterbezug 18 
wieder abstromt. Jeder Miniaturlufter 20 ist hierzu in 
einen Luftkanal 21 eingesetzt, der die Polsterauflage 15 
vollstandig durchdringt, bis zur Ventilationsschicht 16 
reicht und auf der RQckseite 151 der Polsterauflage 15 
often ist Da Qblicherweise im Bereich des Lehnenspie- 
gels 12 Luftkammern oder andere Aggregate innerhalb 
der Polsterauflage 15 angeordnet sind, die beispiels- 
weise zur Verstellung der Srtzkontur oder zur Abstut- 
zungder Lendenlordosedes Sitzenden dienen. konnen 
die Luftkanale 21 nicht - wie dies fur eine optimale 
Durchluftung des Polsters wunschenswert ware - 
gleichmaBig verteitt im gesamten Lehnenspiegel 12 
angeordnet werden. Um trotzdem diesen Bereich, in 
dem keine Direktbeiuftung moglich ist, optimal zu beluf- 
ten. sind die Luftkanale 21 - wie dies in Fig. 1 dargestellt 
ist - im Ubergangsbereich vom Lehnenspiegel 12 zu 
den Randwulsten 13,14 angeordnet und ist das der 
Ventilationsschicht 16 zugekehrte Ende des Luftkanals 
21 so ausgebildet, daB ein Teil des den Luftkanal 21 
durchstrOmenden Luftstroms, der in Fig.1 mit Pfeilen 22 
gekennzeichnet ist, in die offene Querschnittsf lache 1 61 
der Ventilationsschicht 16 eintritt. Wie aus der vergro- 
Berten Darstellung in Fig. 2 und aus Fig. 3 und 4 zu ent- 
nehmen ist, ist jeder Luftkanal 21 von einer mit einer 
Tulle 23 versehenen zylindrische HQIse 24 gebildet, die 
in eine Ausnehmung 25 in der Polsterauflage 15 einge- 
setzt ist. Tulle 23 weist eine Austrittsfiffnung 26 auf, die 
schrag zur Hulsenachse ausgerichtet ist und aus einem 
hflhergelegenen oder weiter vorstehenden Offnungsab- 
schnitt 261 und einem tiefergelegenen oder zurQckver- 
setzten Offnungsabschnitt 262 zusammengesetzt ist. 
Im Ubergangsbereich der beiden Offnungsabschnitte 
261,262 ist ein stromungsgunstjg ausgebildeter Steg 27 
angeordnet, der sich uber die gesamte Offnungsbre'rte 
des weiter vorstehenden Offnungsabschnitts 261 
erstreckt. 

[0012] Wie aus Fig. 2 zu erkennen ist, ist im Bereich 
des Luftkanals 21 ein Teil der Ventilationsschicht 16 
Ober den weiter vorstehenden Offnungsabschnitt 261 
hinweg getuhrt, so daB ihre Unterseite 162 den weiter 
vorstehenden Offnungsabschnitt 261 abdeckt, und ist 
mit ihrer Querschnittsf lache 1 61 in den zuruckgesetzten 
Offnungsabschnitt 262 eingesteckt. Der Steg 27 verhin- 
dert daB die Ventilationsschicht 1 6 in den weiter vorste- 
henden Offnungsabschnitt 261 einsinkt und damit die 
Polsteroberflache einfallt. Sie dient weiterhin zur Rxie- 
rung der Querschnittsflache 161 der Ventilationsschicht 
16 in der TOIIe 23. Die vom Miniaturlufter 20 auf der 
RQckseite 151 der Polsterauflage 15 angesaugte Luft 



22 stromt zum groBten Teil direkt in die offene Quer- 
schnittsfiache 161 der Ventilationsschicht 16 ein und 
wird in der Ventilationsschicht 16 ohne Stromungsverlu- 
ste direkt parallel zur Oberf lache weitergeleitet. Ein Wei- 

5 nerer Teil des angesaugten Luftstroms 22 tritt an der 
Unterseite 162 der Ventilationsschicht 16 in diese ein, 
wobei diesem Luftstrom ein wesentlich grOBerer StrO- 
mungswiderstand von der Ventilationsschicht 16 entge- 
gengesetzt wird. Ist - wie dies in Fig. 2 dargestellt ist - 

io oberhalb der Austrittsflffnung 26 der Tulle 23 zwischen 
Ventilationsschicht 16 und Druckverteilungssehicht 17 
noch eine Sperrfolie 28 eingelegt, so wird dieser Teil 
des Luftstromes in der Ventilationsschicht 16 umgelenkt 
und ebenfalls in der Ventilationsschicht 16 entlangge- 

75 fuhrt. Die Sperrfolie 28 dient gleichzeitig dazu, den 
Abheftkanal 19 abzudecken, so daB Luft aus dem Luft- 
kanal 21 nicht uber den Abheftkanal 19 entweichen 
kann. 

[001 3] Die Erfindung ist nicht auf das vorstehend 
20 beschriebene Lehnenpolster for die RQckenlehne eines 
Fahrzeugsitzes beschrankt. Das erfindungsgemaBe 
Polster kann selbstverstandlich auch als Sitzpolster fur 
das Sitzkissen des Fahrzeugsitzes verwendet werden. 
Auch im Sitzspiegel eines S'rtzkissens treten ProHem- 
25 zonen auf, in denen keine Direktbeiuftung moglich ist, 
weil z.B. hier in der Polsterauflage Luftblasen zur Sitz- 
kortturverstellung angeordnet sind. Die wiederum am 
Rand des Problembereichs angeordneten Luftkanale, 
die wie vorstehend beschrieben ausgebildet sind, sor- 
30 gen aber trotzdem fur eine optimale aktive Beluftung 
dieses Polsterbereichs. 

Patentanspruche 

35 1 . Polster fur einen Fahrzeugsitz mit einer Polsterauf- 
lage und einer diese uberziehenden, luftdurchflut- 
baren Ventilationsschicht, sowie mit einer Mehrzahl 
von die Polsterauflage vollstandig durchdringen- 
den, auf der RQckseite der Polsterauflage offenen 

40 Luftkanalen. in denen jeweils ein Miniaturlufter zum 
Einblasen von Luft in die Ventilationsschicht ange- 
ordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das der Ventilationsschicht (16) zugekehrte 
45 Ende von ausgewahlten Luftkanalen so ausgebil- 
det ist, daB ein Teil des den Luftkanal (21) durch- 
setzenden Luftstroms (22) in den offenen 
Querschnitt (161) der Ventilationsschicht (16) ein- 

50 

2. Polster nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Luftkanal (21) von einer mit einer Tulle (23) 
versehenen, vorzugsweise zylindrischen Einsetz- 
55 hulse (24) gebildet ist, die in eine Ausnehmung (25) 
in der Polsterauflage (15) eingesetzt ist. 

3. Polster nach Anspruch 2, 
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dadurch gekennzelchnet, 
dafl die Ventilationsschicht (16) im Bereich des 
Luttkanals (21) teilweise Ober die AustrittsOffnung 
(26) der TQII© (23) hinweg in die Tulle (23) so einge- 
fuhrt ist. daB ihre offene Querschnittsflache (161) 
vom Luftstrom (22) im Luftkanal (21) beaufschlagt 



4. Polster nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzelchnet, to 

daB die AustrittsOffnung (26) der Tulle (23) schrag 
zur Achse der HOIse (24) ausgerichtet ist und einen 
weiter vorstehenden Offnungsabschnitt (261) und 
einen dagegen zurQckversetzten Offnungsab- 
schnitt (262) aufweist und daB die Ventilations- w 
schicht (16) mit ihrer Unterserte (162) den weiter 
vorstehenden Offnungsabschnitt (261) Qberdeckt 
und mit ihrer Querschnittsflache (161) in den dage- 
gen zurQckversetzten Offnungsabschnitt (262) ein- 
gefQhrt ist. so 

5. Polster nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzelchnet, 

dafl im Obergangsbereich beider Offrtungsab- 
schnitte (261 ,262) ein flber die Offnungsbreite des 25 
weiter vorstehenden Offnungsabschnitts (261) sich 
erstreckender Steg (27) angeordnet ist. 

6. Polster nach Anspruch 4 Oder 5, 

dadurch gekennzelchnet, so 
daB der oberhalb der AustrittsOffnung (26) der Tulle 
(23) liegende Bereich der Ventilatiosschicht (16) 
auf der von der Tulle (23) abgekehrten Seite der 
Ventilationsschicht (16) mit einer luftundurchlassi- 
gen Sperrschicht, vorzugsweise Sperrfolie (28), 35 
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